Приложение № 1

Описание объекта закупки
(на выполнение работы или оказание услуги)

1. Общие сведения 

	Наименование объекта закупки
	Выполнение научно-исследовательской работы по актуализации комплекта документов транспортного планирования и обслуживания населения, развития транспортной инфраструктуры и организации дорожного движения на территории Красноярской агломерации

	Срок выполнения работ (или оказания услуг)
	Этап I – не более 90 календарных дней с даты заключения Контракта;
Этап II – не более 90 календарных дней с даты 
приемки 1 этапа 
Этап III – не более 120 календарных дней с даты приемки 2 этапа

	Место выполнения работы или оказания услуги
	На территории Подрядчика

	Требования к гарантийному сроку работы/услуги и (или) объему предоставления гарантий их качества 
	Подрядчик гарантирует, что выполняемые работы соответствуют требованиям, установленным в государственном Контракте, обязательным нормам и правилам, регулирующим данную деятельность, а также иным требованиям законодательства Российской Федерации, действующим на момент выполнения Работ.
Гарантийный срок на выполненные работы по Контракту составляет 24 (двадцать четыре) месяца с момента подписания акта о приемке выполненных работ.
[bookmark: _GoBack]Гарантийный срок начинает течь с момента подписания Сторонами акта сдачи-приемки выполненных работ (последнего этапа выполнения работ). Гарантия должна распространяться на весь объем работ.
Под гарантией понимается устранение Подрядчиком своими силами и за свой счет допущенных по его вине и (или) ввиду ненадлежащего выполнения работ недостатков, выявленных после приемки Работ.
В течение всего срока действия гарантийных обязательств Подрядчик обязан: 
- предоставлять Заказчику устные и письменные консультации, рекомендации и разъяснения, а также иную информацию, касающуюся результатов Работ;
- в течение всего срока действия гарантийных обязательств, хранить на своих серверных ресурсах результаты выполненных Работ, сданных Заказчику и другие необходимые данные, сформированные в ходе выполнения Работ, для оперативного восстановления информации.



2. Требования, предъявляемые к объекту закупки

	
№ п/п
	Перечень основных данных и требований
	Содержание основных данных и требования

	1
	Наименование объекта закупки
	Выполнение научно-исследовательской работы по актуализации комплекта документов транспортного планирования и обслуживания населения, развития транспортной инфраструктуры и организации дорожного движения на территории Красноярской агломерации

	2
	Описание объекта закупки
	Наименование научно-исследовательской работы:
«Выполнение научно-исследовательской работы по актуализации комплекта документов транспортного планирования и обслуживания населения, развития транспортной инфраструктуры и организации дорожного движения на территории Красноярской агломерации» (далее – НИР).
НИР включает в себя разработку и актуализацию:  
- программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Красноярской агломерации (ПКРТИ);
- комплексной схемы организации дорожного движения на территории Красноярской агломерации (КСОДД);
- комплексной схемы организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом на территории Красноярской агломерации (КСОТ);
- социального стандарта транспортного обслуживания населения при осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом для территории Красноярской агломерации.
В состав Красноярской агломерации включены следующие муниципальные образования:
- г. Красноярск;
- г. Дивногорск,
- г. Сосновоборск,
- Берёзовский район;
- Емельяновский район;
- Манский район;
- Сухобузимский район.


	3
	Правовые основания для выполнения НИР
	Градостроительный кодекс Российской Федерации;
Федеральный закон от 29.12.2017 № 443-ФЗ «Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
Постановление Правительства РФ от 12.04.2012 № 289 «О федеральной государственной информационной системе территориального планирования»;
Распоряжение Правительства РФ от 22.11.2008 № 1734-р;
Приказ Министерства транспорта РФ от 26.12.2018 № 480 «Об утверждении Правил подготовки документации по организации дорожного движения»;
Федеральный закон от 13.07.2015 №220-ФЗ «Об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом в Российской федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской федерации»;
Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;
Поручение Президента РФ от 01.07.2016 №ПР-1277 п. 2.1; 
Распоряжение Министерства транспорта РФ 
от 31.01.2017 № НА-19-р «Об утверждении социального стандарта транспортного обслуживания населения при осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом».

	4
	Цели и задачи выполнения НИР
	Цели выполнения НИР:
Актуализация комплекта документов транспортного планирования Красноярской агломерации 
в соответствии с действующим законодательством 
и нормативными правовыми актами Российской Федерации, необходимых для достижения высоких стандартов транспортного обслуживания населения Красноярской агломерации, включающих в себя:
- программу комплексного развития транспортной инфраструктуры Красноярской агломерации (ПКРТИ);
- комплексную схему организации дорожного движения на территории Красноярской агломерации (КСОДД);
- комплексную схему организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом на территории Красноярской агломерации (КСОТ);
- социальный стандарт транспортного обслуживания населения при осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом для территории Красноярской агломерации;
Задачи выполнения НИР:
- планомерное повышение качества транспортного обслуживания и эффективности пассажирских перевозок;
- повышение скорости сообщения в системе общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку;
- повышение безопасности перевозок пассажиров;
- повышение безопасности дорожного движения;
- снижение негативного воздействия общественного транспорта на окружающую среду;
- перераспределение транспортного спроса с личного транспорта на общественный транспорт, включая метрополитен и городскую электричку.


	5
	Состав работ и содержание НИР
	ЭТАП I. Сбор исходных данных. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры.

Характеристика сложившейся ситуации выполняется на основе проведенных натурных обследований, социологических опросов, а также на основе исходных материалов. 
1. Сбор исходных данных должен включать:
1.1. консультации Заказчика по типам, объемам, источникам, форматам и способам получения исходных данных;
1.2. подготовку, формирование и ввод в базу данных (далее – БД) информации по адресному пространству населенного пункта;
1.3. подготовку, согласование методики и проведение натурного обследования интенсивности движения и состава транспортных потоков на территории Красноярской агломерации (не менее 80 узлов, в том числе с учетом расположения транспортно-пересадочных узлов (далее – ТПУ), определенных генеральным планом города Красноярска, 
по согласованию с Заказчиком).
а) определение интенсивности движения и состава транспортных потоков на уличной дорожной сети с применением средств видеомониторинга в рабочие дни (вторник/среда/четверг в утренний и вечерний часы «пик»). Обработка результатов обследования;
б) определение интенсивности движения и состава транспортных потоков на уличной дорожной сети с применением средств видеомониторинга в выходные (суббота, воскресенье и (или) праздничные дни, в утренний и вечерний часы «пик»). Обработка результатов обследования;
в) сбор информации о действующих схемах и регулируемых пересечениях.
1.4. подготовку матрицы пассажирских корреспонденций на основе имеющихся данных обследований пассажирских потоков за 2019 год на регулярных маршрутах пассажирских перевозок.
1.5. проведение контрольного выборочного обследования пассажирских потоков в часы пик на регулярных маршрутах пассажирских перевозок с максимальным объемом пассажиропотока.
1.6. подготовку и согласование методики проведения социологического опроса населения с целью выявления транспортного поведения (предпочтений, склонностей и пожеланий), а также оценки качества облуживания общественным транспортом, включая метрополитен и городскую электричку, по административным районам занятости, времени суток и типам корреспонденции в размере выборки не менее 4500 респондентов;
1.7. проведение социологического опроса населения с целью выявления транспортного поведения (предпочтений и склонностей), а также оценки качества облуживания общественным транспортом, включая метрополитен и городскую электричку, по административным районам занятости, времени суток и типам корреспонденции в размере выборки не менее 4500 респондентов;
1.8. обработанные результирующие данные социологического опроса с их анализом и выводами в виде электронной БД;
2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры должна включать:
а) характеристику существующего состояния транспортной инфраструктуры, в том числе:
- анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения агломерации в структуре пространственной организации субъекта Российской Федерации, социально-экономическая характеристика агломерации;
- характеристику градостроительной деятельности на территории агломерации, включая деятельность в сфере транспорта;
- оценку транспортного спроса на перемещения;
- характеристику функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта;
- характеристику улично-дорожной сети агломерации, параметры дорожного движения (скорость, плотность, состав и интенсивность движения потоков транспортных средств, коэффициент загрузки дорог движением и иные показатели, характеризующие состояние дорожного движения), оценку качества содержания дорог;
- анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в Красноярской агломерации, обеспеченность платными и бесплатными парковочными местами для легковых автомобилей;
- оценку оснащения остановочных пунктов в соответствии с предъявляемыми требованиями;
- оценку транспортной системы на доступность для маломобильных групп населения;
- оценку экономической доступности транспортной системы для жителей Красноярской агломерации;
- оценку тарифной политики, механизмов финансовых взаимоотношений пассажиров и перевозчиков;
- характеристику возможностей и условий пешеходного и велосипедного передвижения;
- характеристику движения грузовых транспортных средств, оценку работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояние инфраструктуры для данных транспортных средств;
- анализ уровня безопасности дорожного движения;
- оценку нормативной правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры агломерации;
- оценку финансирования транспортной инфраструктуры по объему и периодичности.
б) характеристика качества обслуживания пассажиров транспортом общего пользования, в том числе:
- анализ нормативного правового регулирования общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку, на федеральном, региональном и муниципальном уровнях;
- анализ обращений и предложений граждан по тематике качества работы общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку, в части развития маршрутной сети, повышения качества обслуживания;
- анализ структуры эксплуатационных затрат общественного транспорта по видам, исключая городскую электричку;
- оценку уровня дублирования маршрутной сети;
- анализ инфраструктуры общественного транспорта;
- анализ причин задержек общественного транспорта.
3. разработка предложений и рекомендаций по первоочередным мероприятиям по оптимизации маршрутной сети общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку, на основании анализа характеристики существующего состояния транспортной инфраструктуры.

ЭТАП II. Актуализация транспортной модели Красноярской агломерации. Выбор оптимального варианта развития транспортной инфраструктуры.

1. Актуализация транспортной модели Красноярской агломерации.
Состав работы:
Расчетные сроки - Базовый год 2020 г. (может быть уточнён по году актуальности доступных исходных данных);
Прогнозный год 2021 г. (краткосрочная перспектива), 2024 (среднесрочная перспектива) и 2033 г. (долгосрочная перспектива);
Моделируется: суточная интенсивность транспортных и пассажирских потоков осенне-весеннего периода.
1 этап - создание базовой модели 2020 года:
1. Провести и согласовать с Заказчиком транспортное районирование, выполненное на базе полученных исходных данных;
2. Ввод данных в транспортную модель:
2.1. социально-экономической статистики транспортных районов;
2.2. улично-дорожной сети и атрибутов отрезков, узлов и организации дорожного движения (далее – ОДД) на пересечениях для легкового и грузового транспорта;
2.3. маршрутной сети, остановок, ТПУ и расписания движения общественного транспорта;
2.4. привязка характеристики подвижных составов (вместимости) к маршрутам общественного транспорта;
2.5. ввод упрощенной тарифной модели всех видов общественного транспорта;
2.6. логический свод остановок в пересадочные узлы;
3. Согласование методики и создание модели расчета спроса (пассажиров) для пассажирских перемещений на основе результатов социологического опроса;
4. Согласование методики и создание модели расчета спроса на кордонных районах для пассажирских перемещений на базе замеров;
5. Расчёт перераспределения транспортных и пассажирских потоков;
6. Ввод результатов замеров интенсивностей движения автотранспорта и данных о рассчитанных пассажиропотоках в транспортную модель.
2 этап - калибровка базовой модели:
Калибровка базовой модели по результатам замеров интенсивности движения, и полученных соответствующих расчётных значений в транспортной модели, а именно:
- калибровка функции сопротивления (CR-функции) по типам отрезка;
- калибровка расчета спроса общественного транспорта по данным проданных билетов Заказчика;
- калибровка функции оценки по слоям спроса и системам транспорта;
- калибровка выбора пути;
- калибровка выбора маршрута общественного транспорта;
- калибровка учета тарифной модели.
3 этап – разработка вариантов моделей прогнозных лет: 
1. Уточнение разработанной методики и ее согласование с Заказчиком для определения целевых показателей оптимизации, которые будут использованы для количественной оценки преимуществ и недостатков предлагаемого сценария*;
1.1 Разработка и согласование с Заказчиком наборов сценариев с вариантами развития транспортной инфраструктуры;
1.2 Оценка эффективности сценариев;
1.3 Выбор и согласование оптимального варианта развития транспортной инфраструктуры;
2. Расчетные сроки разработки вариантов модели прогнозных лет: 
- 2021 год: краткосрочная перспектива;
- 2024 год: среднесрочная перспектива;
- 2033 год: долгосрочная перспектива. 
2.1 Требования к разработке каждого варианта каждого прогнозного года:
- Создание модели по предлагаемым сценариям (3 варианта) развития транспортной системы: ввод изменений социально-экономической статистики транспортных районов, изменений улично-дорожной сети и атрибутов отрезков, узлов и ОДД на пересечениях для легкового и грузового транспорта, изменений маршрутной сети общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку, в каждый вариант сценария прогнозных лет;
- Ввод маршрутной сети, остановок и интервалов движения общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку, в каждый вариант сценария прогнозных лет;
- Формирование транспортно-пересадочных узлов (далее – ТПУ) на основе логического свода остановочных пунктов по различным видам транспорта, или видам перевозок (муниципальные, межмуниципальные, и др.) в каждый вариант сценария прогнозных лет, с учетом генерального плана города Красноярска;
- Расчёт перераспределения транспортных и пассажирских потоков в каждом варианте сценария прогнозных лет.
*Сценарии - набор модификаций* модели базового года для расчета различных вариантов прогноза интенсивности движения по транспортной модели.
*Модификация – определенное изменение характеристики сети, графа сети и/или структуры спроса на транспорт.
4 этап - представление результатов и консультирование:
1. Предоставление методической помощи и консультирование специалистов Заказчика;
2. Визуализация результатов расчёта;
3. Выдача отчётных материалов.
Актуализированная транспортная модель должна удовлетворять следующим требованиям:
1 этап - сбор исходных данных:
· база данных с результатами опроса подвижности населения в формате MS Access;
· матрица корреспонденций в формате MS Access;
· распределение между видами транспорта по типам перемещения;
· распределение между видами общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку;
· распределение времени отправления по типам перемещения;
· распределение дальности перемещения и время в пути по типам перемещения;
2 этап - создание базовой модели:
· количество транспортных районов не менее 600;
· количество отрезков в сети не менее 50 000;
· количество узлов в сети не менее 20 000;
· количество примыканий не менее 2 000;
· количество слоёв спроса не менее 17;
· количество учтённых матриц корреспонденции не менее 53;
· количество видов транспорта не менее 6.
3 этап - калибровка базовой модели:
· Откалиброванная модель с интенсивностью движения и пассажиропотоком базового года со средним относительным отклонением не больше 20% от среднегодовой интенсивности движения и пассажиропотоков на не менее чем 80 узлах и коэффициентом корреляции не меньше 0,8;
· Откалиброванная функция сопротивления (CR-функция) по типам отрезка в транспортной модели; 
· Откалиброванный расчет спроса по данным проданных билетов Заказчика в транспортной модели;
· Откалиброванная функция оценки по слоям спроса и системам транспорта в транспортной модели;
· Откалиброванная функция выбора пути;
· Откалиброванная функция выбора маршрута ОТ.
Актуализированная транспортная модель должна предоставлять возможность:
1. Расчёта матриц затрат на перемещения по различным видам затрат для различных видов транспорта (время в пути при свободном потоке, время в пути с учётом загруженности улично-дорожной сети, скорость при свободном потоке, скорость с учетом загруженности улично-дорожной сети, длина поездки и другие);
2. Расчёта матриц корреспонденций с детализацией по видам транспорта и целям поездки;
3. Расчёта интенсивности движения транспортных средств и пассажиропотоков в различных видах общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку, с детализацией по маршрутам на всех участках графа улично-дорожной сети на основе информации о характеристиках сети и матриц корреспонденций;
4. Автоматизированного статистического анализа сравнения данных замеров интенсивности движения (пассажиропотоков) и модельных значений с последующим отображением результатов в табличном и графическом виде;
5. Автоматизированной проверки на ошибки в построении графа улично-дорожной сети (целостность графа сети).
Актуализированная транспортная модель, также, должна обеспечивать возможность проведения анализа и визуализации:
1. Интенсивности движения по различным видам транспорта и пассажирских потоков по различным видам общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку, и маршрутам;
2. Источников и целей транспортного и пассажирского потоков, проходящих через отдельные участки графа улично-дорожной сети;
3. Транспортных и пассажирских потоков в узлах графа улично-дорожной сети с отображением всех разрешенных направлений движения и значениями объёмов потоков на них;
4. Результатов алгоритма поиска кратчайшего пути для индивидуального транспорта по сети между двумя узлами или районами с учетом различных критериев (время в пути при свободном потоке, время в пути с учетом загрузки участков сети, расстояние и т.д.);
5. Результаты алгоритма поиска кратчайшего пути для общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку, по сети между двумя узлами, районами или зонами остановок с учетом различных критериев (время в пути, расстояние, вид общественного транспорта);
6. Различия в значениях атрибутов трёх состояний сети, для сравнения, например, нагрузки транспортного движения в трёх сценариях одной модели транспортного движения;
7. Диаграмм «Паук», в которых для выбранных сегментов спроса отфильтрованы те пути, которые используют объекты сети, выделенные пользователем (узлы, отрезки, районы, пункты остановок, зоны остановки и остановки);
8. Диаграмм «Паук» для анализа нагрузок в сети по типам движения (внутреннее движение, движение из источника, движение в цель, сквозное движение, внешнее движение или объездное движение);
9. Изохрон для классификации достижимости объектов сети и для сравнения времени поездки в индивидуальном транспорте и транспорте общего пользования, а также отображения временной доступности различных участков графа улично-дорожной сети на индивидуальном или общественном транспорте. Списков всех типов объектов сети, которые обеспечивают изображение значений всех атрибутов какого-либо объекта сети в табличной форме;
10. Изображения диаграмм и таблиц со значениями заданных атрибутов на карте;
11. Статистики анализа качества перераспределения, например, коэффициент корреляции между объёмами потоков, рассчитанными в перераспределении, и наблюдаемыми значениями;
12. Диаграмм в виде столбцов для отображения различных свойств в различных временных промежутках (например, интенсивность движения на отрезке в течение суток по часам);
13. Характеристик условий движения (скорость, время поездки, уровни загрузки) для различных видов транспорта по дугам графа и по выбранным маршрутам движения;
14. Интегральные (агрегированные) характеристики функционирования транспортного комплекса для отдельных зон и всего города (средняя скорость, затраты времени на передвижения и т.д.);
15. Анализ параметров дорожного движения транспортных потоков на территории Красноярской агломерации (существующая модель движения транспортных потоков).
Особые условия: 
Анализ результатов моделирования выполняется совместно с Заказчиком.
Подрядчик разрабатывает и представляет на согласование Заказчику следующий перечень методик:
- методика принятия решений о сравнении программных обеспечений на основе показателей;
- методика моделирования, включая построение транспортных сетей общественного и личного транспорта и транспортного районирования, и прогнозирования с использованием современных моделей транспортных потоков;
- методика расчёта транспортного спроса на основе четырехшаговой модели;
- методика проведения социологических опросов для определения характеристик транспортного поведения населения.
Структура базы данных:
1. Блок графа сети: информация об улично-дорожной сети, сетях общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку, в виде направленного графа, других транспортных сетей на моделируемой территории. Хранящиеся данные: узлы и дуги графа, принадлежность дуг улицам и дорогам, транспортная характеристика (количество полос, категория, пропускная способность, разрешенная скорость движения, допустимые виды транспорта для движения по дороге).
2. Градостроительный блок должен обеспечивать различные подсистемы районирования (административное, транспортное). Хранящиеся данные: справочник улиц и населенных пунктов, наименования районов, границы районов, наименования крупных производственных, складских, торговых и спортивно-зрелищных учреждений, их вместимость и привязка к улично-дорожной сети.
3. Социально-демографический блок. Хранящиеся данные по каждому транспортному району или зданию: численность населения с разбивкой по возрастам и группам, численность трудоспособного населения, численность учащихся, численность учебных мест.
4. Экономический блок. Хранящиеся данные по каждому транспортному району или зданию: численность рабочих мест по видам деятельности, площадь торговых помещений, объём производимой продукции и вид транспорта, объём завозимого сырья и вид транспорта, наличие парковки и т.п.
5. Блок организации дорожного движения должен обеспечивать хранение информации об условиях движения автотранспорта по улично-дорожной сети, такой, как разрешенные повороты и тип регулирования на перекрестках, количество полос движения в каждом направлении.
6. Блок общественного транспорта должен обеспечивать хранение данных об организации работы общественного транспорта (автобусы, троллейбусы, трамваи, метро, городская электричка, железная дорога и другие). Хранящиеся данные: по каждому виду маршрутного транспорта хранятся данные о подвижном составе, маршрутной сети (места расположения остановок и маршруты движения), режимах работы (расписание и/или интервалы движения) и обслуживающих маршруты автопредприятиях (депо).
7. Блок грузового транспорта должен обеспечивать хранение данных по основным транзитным и внутригородским грузопотокам автомобильного транспорта, интенсивности и условиях движения грузового транспорта.
8. Блок хранения данных обследований должен обеспечивать хранение данных замеров интенсивности движения индивидуального транспорта и пассажиропотоков общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку, на участках улично-дорожной сети и остановках общественного транспорта с учетом дня проведения замера, времени начала и продолжительности замера с разбивкой по видам транспорта.

2.Выбор оптимального варианта развития транспортной инфраструктуры.
1. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на рассматриваемой территории;
2. Разработка вариантов развития транспортной инфраструктуры на период планирования, их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры, с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта, включая:
- выбор характерных целевых показателей и индикаторов развития транспортной инфраструктуры. Определение базовых индикаторов, за которые могут быть приняты показатели, характеризующие существующее состояние транспортной инфраструктуры или состояние транспортной инфраструктуры в период реализации программы  «Безопасные и качественные дороги»;
- разработку вариантов развития транспортной инфраструктуры на планируемый период в увязке с документами территориального планирования, документацией по планировке территорий, документами стратегического планирования, мероприятиями целевых программ и планов развития территории;
- разработку макромоделей на краткосрочную, среднесрочную и долгосрочную перспективы на основе базовой, укрупненная оценка вариантов развития транспортной инфраструктуры с использованием методов моделирования.
3.  Проведение воркшопов с представителями Заказчика, а также органами местного самоуправления по разработке и выбору оптимального варианта развития транспортной инфраструктуры.
4. Выбор оптимального варианта развития транспортной инфраструктуры по результатам транспортного моделирования.
5. Проведение презентаций и участие в общественных обсуждениях (представители профессионального сообщества и общественных организаций) выбранного варианта развития транспортной инфраструктуры, в случае их проведения.

3. Разработка параметров обслуживания населения общественным  транспортом, включая метрополитен и городскую электричку.
- предложения по номенклатуре и нормативам социальных стандартов транспортного обслуживания населения транспортом общего пользования, включая метрополитен и городскую электричку, реалистично достижимых исходя из возможностей доходной базы (выручка от реализации билетов и бюджетные субсидии);
- расчет показателей транспортного обслуживания населения (в т.ч. территориальная доступность остановочных пунктов; доступность остановочных пунктов для маломобильных групп населения; доступность транспортных средств для маломобильных групп населения; ценовая доступность поездок по муниципальным маршрутам регулярных перевозок; оснащенность остановочных пунктов; скорость сообщения по системе общественного транспорта; частота обслуживания остановочных пунктов, соблюдение расписания маршрутов регулярных перевозок, оснащенность транспортных средств средствами информирования пассажиров, соблюдение норм вместимости);
- размещение остановочных пунктов для обеспечения территориальной доступности общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку, в соответствии с предлагаемыми нормативами;
- определение вариантов целевых магистральных маршрутов общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку, работающих на подвижном составе повышенной вместимости с высокой частотой движения. Выбор рационального варианта магистральной маршрутной сети на основе электрического транспорта;
- определение целевых трасс прочих маршрутов, с учетом охвата остановочных пунктов, ТПУ для обеспечения территориальной и ценовой доступности общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку, с учетом снижения дублирования маршрутной сети;
- определение мероприятий по приоритетному движению общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку, для обеспечения нормативов скорости и надежности сообщения;
- расчет целевых параметров маршрутов (вместимость и параметры подвижного состава, интервалы движения по периодам суток) для обеспечения нормативов вместимости подвижного состава и доступности транспорта для маломобильных категорий населения;
- оценка суммарных затрат на работу общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку, по предлагаемой маршрутной сети;
- предложения по тарифному меню с переходом на безлимитные повременные билеты без ограничения количества пересадок. Оценка расходов населения, выручки от реализации билетов и уровня бюджетного субсидирования;
- расчет показателей качества транспортного обслуживания по целевой маршрутной сети. Подтверждение соответствия предлагаемым нормативам;
- разработка плана поэтапного перехода к выбранному варианту маршрутной сети;
- разработка и согласование дорожной карты необходимых мероприятий по созданию единого оператора заказчика транспортной работы, перехода на брутто-контракты.

ЭТАП 3. Актуализация документов транспортного планирования

1. Разработка Социального стандарта транспортного обслуживания населения при осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом для территории Красноярской агломерации (далее также - Стандарт) в соответствии с распоряжением Министерства транспорта РФ от 31.01.2017 г. № НА-19-р «Об утверждении социального стандарта транспортного обслуживания населения при осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом».
В состав Стандарта входит:
а) область применения Стандарта;
б) номенклатура показателей качества и их нормативные значения;
в) методика оценки качества транспортного обслуживания населения при осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом Красноярской агломерации.
2. Актуализация Комплексной схемы организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом на территории Красноярской агломерации (далее также – КСОТ).
В состав работ входят:
1. Актуализация и согласование принципов формирования новой (рациональной) маршрутной сети регулярных перевозок пассажирским транспортом на территории Красноярской агломерации.
2. Актуализация принципов создания, отмены и изменения параметров маршрутов регулярных перевозок общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку, на территории Красноярской агломерации.
3. Формирование вариантов (не менее 3-х) новой (рациональной) маршрутной сети регулярных перевозок общественным транспортом, включая метрополитен и городскую электричку, рассчитанных на базе транспортной модели с применением существующих нормативов и согласованного набора параметров качества транспортного обслуживания населения Красноярской агломерации в соответствии со Стандартом.
4. По каждому из вариантов обеспечить:
4.1 Расчет и обоснование количества и классов транспортных средств и режимов их работы;
4.2 Расчет прогнозируемых объемов транспортной работы;
4.3 Расчёт себестоимости 1-го км пробега по маршрутам с учётом различных классов транспортных средств.
4.4 Расчет стоимости транспортной работы и объема бюджетных субсидий для обеспечения функционирования маршрутной сети.
5. Обоснование рекомендуемого варианта маршрутной сети на основе оценки социально-экономической эффективности.
6. Для выбранного варианта маршрутной сети представить:
6.1 Основные показатели эффективности существующей и предлагаемой маршрутной сети: затраты времени пассажиров, оценка загрязнения воздуха автобусным транспортом; оценка количества ДТП по вине водителей общественного транспорта.
6.2 Общую схему маршрутной сети регулярных перевозок общественным транспортом, включая метрополитен и городскую электричку, на территории Красноярской агломерации.
6.3 Обоснование необходимости полного перехода на работу маршрутов по регулируемым тарифам на основе брутто-контрактов (с передачей выручки заказчику перевозок и оплатой пробега транспортных средств).
6.4 Таблица маршрутов с указанием параметров работы каждого маршрута (номер маршрута и вид транспорта, конечные пункты, протяженность, время оборотного рейса с учётом стоянки, интервал движения по периодам суток в будни и выходные, расчёт суммарного пробега и времени в рейсе); 
6.5 Схемы каждого предлагаемого маршрута с указанием остановочных пунктов на подоснове из открытых источников. 
7. Обоснование базового тарифа (семейства тарифов), разработанного на основе нормативов и согласованных параметров качества транспортного обслуживания. 
8. Расчет уровня бюджетных субсидий в случае снижения тарифов до социально приемлемого уровня и обеспечением льгот для отдельных категорий пассажиров c учетом требований социального стандарта транспортного обслуживания населения при осуществлении перевозок пассажиров и багажа пассажирским транспортом.
9. Расчет возможных затрат, связанных с введением новой маршрутной сети (разработка и ведение информационной кампании, обеспечивающей положительный имидж планируемых мероприятий; разработка и размещение информации в СМИ, в сети интернет, разработка информационных приложений, размещение наглядной информации на транспортных средствах и внутри транспортных средств, на остановочных пунктах, замена аншлагов на остановочных пунктах и др.).
10. Актуализация и утверждение вариантов Документов планирования перевозок с разбивкой по этапам их внедрения для перехода к новой маршрутной сети.
11. Формулировка предложений по наиболее эффективной системе организации сбора платы за проезд;
12. Направление типового проекта контракта для заключения с перевозчиками в рамках новой маршрутной сети, с учетом действующего законодательства.
3. Актуализация Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Красноярской агломерации (далее также - ПКРТИ) в соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».
В состав ПКРТИ входят:
а) паспорт программы;
б) характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры;
в) принципы развития транспортной инфраструктуры, методика оценки социально-экономической эффективности рекомендуемых к развитию проектов;
г) прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории агломерации;
д) принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненную оценку по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры, с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта;
е) перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий (инвестиционных проектов), с учётом предоставления приоритета движения транспорту общего пользования (в т.ч. обособление трамвайных путей, ликвидация избыточных пересечений трамвайных путей);
ж) оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры;
з) оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры;
и) предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории агломерации;
Состав комплекса мероприятий:
а) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку (речной, железнодорожный, автомобильный);
б) мероприятия по развитию общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку (трамвайный, троллейбусный, автобусный транспорт, оценка необходимости развития метрополитена и городской электрички). Обособление трамвайных путей от автомобильного транспорта, обустройство посадочных платформ, обустройство участков улично-дорожной сети для организации движения автобусов; 
в) мероприятия по созданию и развитию транспортно-пересадочных узлов, анализ экономической привлекательности;
г) мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства;
д) мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения;
е) мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб;
ж) мероприятия по развитию сети дорог агломерации.

4. Актуализация Комплексной схемы организации дорожного движения на территории Красноярской агломерации (далее также - КСОДД) с укрупненным расчетом стоимости, указанием сроков и распределением ответственности за реализацию указанных мероприятий в соответствие с приказом Министерства транспорта РФ от 26.12. 2018 № 480 «Об утверждении Правил подготовки документации по организации дорожного движения».
В состав КСОДД входит:
а) характеристика сложившейся ситуации по организации дорожного движения на территории агломерации;
б) принципиальные предложения и решения по основным мероприятиям организации дорожного движения (варианты проектирования);
в) укрупненная оценка предлагаемых вариантов проектирования с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта;
г) очередность реализации мероприятий;
д) оценка требуемых объемов финансирования и эффективности мероприятий по организации дорожного движения;
е) предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере организации дорожного движения.
Состав комплекса мероприятий КСОДД согласно выбранному варианту проектирования:
1. Актуализация мероприятий по организации дорожного движения, включая мероприятия по:
- обеспечению приоритета проезда общественного транспорта (выделенные полосы, приоритетный проезд пересечений трамваем)
- обеспечению транспортной и пешеходной связанности территорий;
- распределению транспортных потоков по сети дорог;
- скоростному режиму движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах;
- организации пропуска транзитных транспортных потоков;
- организации одностороннего движения транспортных средств на дорогах или их участках, применению реверсивного движения;
- введению светофорного регулирования и корректировке режимов работы имеющихся светофорных объектов;
- введению элементов автоматизированной системы управления дорожным движением;
- организации системы мониторинга дорожного движения, предложения по установке детекторов транспортных потоков, организации сбора и хранения данных, периодичности их актуализации.
2. Актуализация мероприятий по устранению помех движению и факторов опасности (конфликтных ситуаций), создаваемых существующими дорожными условиями, расстановке работающих в автоматическом режиме средств фотовидеофиксации нарушений правил дорожного движения.
3. Актуализация мероприятий по формированию единого парковочного пространства, включая размещение специализированных стоянок для задержанных транспортных средств.
4. Актуализация мероприятий по организации движения пешеходов:
- формирование пешеходных, жилых зон, путей и сообщений;
- размещение и обустройство пешеходных переходов;
- создание пешеходной инфраструктуры с обеспечением маршрутов безопасного движения детей к образовательным организациям;
- обеспечение благоприятных условий для движения инвалидов.
5. Организация велосипедного движения.
6. Совершенствование системы информационного обеспечения участников дорожного движения.
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	Состав документов при приемке этапов работы 
	Организация процесса выполнения НИР должна предусматривать передачу Подрядчиком Заказчику результатов работы в три этапа.
Этап 1 – Сбор исходных данных. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры:
1. Сбор исходных данных.
- электронная база данных; 
- научно-технический отчет;
2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры.
- научно-технический отчет;
- графические материалы;
Этап 2 – Актуализация транспортной модели Красноярской агломерации. Выбор оптимального варианта развития транспортной инфраструктуры:
1. Актуализация транспортной модели Красноярской агломерации.
- научно-технический отчет;
- актуализированная транспортная модель;
2. Выбор оптимального варианта развития транспортной инфраструктуры.
-  научно-технический отчет; 
- графические материалы;
3. Разработка параметров обслуживания населения общественным транспортом, включая метрополитен и городскую электричку.
- научно-технический отчет;
- графические материалы;
- пояснительная записка;
- приложения;
Этап 3 – Актуализация документов транспортного планирования:
1. Разработка социального стандарта транспортного обслуживания населения при осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом для территории Красноярской агломерации.
- проект нормативного документа;
- пояснительная записка;
2. Актуализация Комплексной схемы организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом на территории Красноярской агломерации.
- пояснительная записка;
- графическая часть;
- приложения;
3. Актуализация Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры Красноярской агломерации.
- пояснительная записка;
- графическая часть;
- приложения;
4. Актуализация Комплексной схемы организации дорожного движения на территории Красноярской агломерации.
- пояснительная записка;
- графическая часть;
- приложения.
* допускается предоставление Подрядчиком Заказчику дополнительных материалов по каждому этапу работы в соответствии с требованиями, указанными в техническом задании. 
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	Требования к результатам НИР и передаваемым заказчику документам
	- Все материалы, передаваемые Подрядчиком Заказчику, оформляются в электронном виде в форматах Word, Excel, PowerPoint с открытым доступом к редактированию (за исключением рисунков и графических изображений), копированию, печати, как всего документа, так и его отдельных частей, а также в формате PDF.
- Маршрутная сеть Красноярской агломерации (для целей настоящей работы) включает в себя все муниципальные маршруты г. Красноярска, а также межмуниципальные маршруты, имеющие не менее 1 остановочного пункта в черте г. Красноярска. Межмуниципальные маршруты, не пересекающие границу г. Красноярска, а также прочие маршруты за границами г. Красноярска не подлежат обследованиям, по ним не разрабатываются рекомендации по изменению.
- По маршрутам трамвая, с целью сокращения расходов на обслуживающий персонал, необходимо стремиться к сокращению количества автобусных маршрутов, дублирующих трамвайные маршруты в пользу повышения пассажиропотока (вместимости подвижного состава) каждого отдельного маршрута. При этом необходимо сохранять баланс между повышением частоты движения каждого маршрута и сохранением беспересадочных связей в узлах с максимальным пассажирским потоком.
- По маршрутам прочего транспорта – необходимо обеспечить приоритетное использование трамвайного транспорта с минимизацией дублирования другими видами транспорта, но с сохранением беспересадочных связей на направлениях с максимальным пассажирским потоком.
- Документы транспортного планирования (ПКРТИ, КСОДД, КСОТ) актуализируются и предоставляются заказчику как отдельно по каждому муниципальному образованию, входящему в состав Красноярской агломерации, так и в целом по агломерации. 
- Отчет о работе оформляется в соответствии с требованиями ГОСТ 7.32-2017 «Отчет о научно-исследовательской работе. Структура и правила оформления».
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	Состав и количество передаваемых экземпляров документации
	1. Отчет о научно-исследовательской работе с картограммами результатов расчета в 2 бумажных экземплярах и в 1 экземпляре на электронном носителе (в формате “pdf”, “doc”);
1.1 Отчет о НИР должен включать:
- Результаты натурных обследований и оценку существующего состояния транспортной инфраструктуры и организации дорожного движения на территории Красноярской агломерации;
- Результаты анализа существующей системы общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку, на территории Красноярской агломерации;
- Результаты анализа существующей системы грузоперевозок на территории Красноярской агломерации;
- Результаты анализа статистики аварийности с выявлением причин возникновения дорожно-транспортных происшествий;
- Результаты анализа парковочного пространства на территории Красноярской агломерации;
- Оценку уровня транспортной доступности территории Красноярской агломерации с учетом транспортных корреспонденций с другими муниципальными образованиями и территориями;
- Результаты моделирования на макроуровне (транспортная и пассажирская модели);
- Данные транспортной модели в табличной форме (матрица корреспонденций пассажирского транспорта по периодам суток, граф маршрутной сети с привязкой к остановочным пунктам и ТПУ, параметры скоростей сообщения и интервалов маршрутов, необходимые для расчётов времени следования по маршрутной сети с учётом пересадок).
2. Презентационные материалы по каждому этапу НИР в 2 бумажных экземплярах и в 1 экземпляре на электронном носителе (в формате “pdf” или “pptx”);
3. Транспортная модель в виде файла выбранного программного обеспечения для транспортного моделирования, с созданным следующим набором папок: 
· папка „config“ (конфигурация проекта),
· папка „ver“ (файл версии проекта),
· папка „gpa“ (графические параметры),
· папка „net“ (файл элементов сети),
· папка „mdb“ (база данных Access),
· проект менеджера сценариев (формат vpdb; vpdbx).
4. Электронные базы данных обследований в формате mdb – 2 электронных экземпляра.
5. Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры на территории Красноярской агломерации (в формате “pdf”, “doc”);
6. Комплексную схему организации дорожного движения на территории Красноярской агломерации (в формате “pdf”, “doc”);
7. Комплексную схему организации транспортного обслуживания населения общественным транспортом на территории Красноярской агломерации (в формате “pdf”, “doc”);
8. Социальный стандарт транспортного обслуживания населения при осуществлении перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом на территории Красноярской агломерации (в формате “pdf”, “doc”).
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	Срок выполнения работ 
	Этап I – не более 90 календарных дней с даты заключения Контракта;
Этап II – не более 90 календарных дней с даты 
приемки 1 этапа 
Этап III – не более 120 календарных дней с даты приемки 2 этапа 

*Подрядчик вправе выполнить работы раньше сроков, указанных в Техническом задании. 
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	Исходная информация, необходимая для выполнения НИР и требования
	1. Документы территориального планирования.
2. Документы планирования, разработанные 
ОАО «НИИАТ» для Красноярской городской агломерации в соответствии с государственным контрактом № 14 от 07.03.2018:
- программа комплексного развития транспортной инфраструктуры;
- комплексные схемы транспортного обслуживания населения общественным транспортом, в том числе учитывающие пригородные перевозки;
- комплексные схемы организации дорожного движения.
3. Программы социально-экономического развития;
4. Сведения о г. Красноярске и Красноярской агломерации:
· численность населения с динамикой за последние пять лет;
· данные по трудовой миграции населения за последние пять лет;
· основные топографические данные (максимальный перепад высот, предельные уклоны на дорогах);
· основные экологические характеристики (уровень шума, концентрация вредных веществ в атмосфере).
5. Сведения о классификации и характеристике дорог, дорожных сооружений, наличия велодорожек и коридоров пешеходного движения.
6. Характеристика транспортной инфраструктуры:
· численность парка автомобилей за последние пять лет, в том числе по категориям транспортных средств (грузовые, легковые, автобусы), основные маршруты движения грузового транспорта, расположение складов, логистических центров и пр. на территории;
· имеющиеся сведения по интенсивности дорожного движения, уровню загрузки дорог движением, скорости сообщения и доли транзитного движения;
· общие данные по движению маршрутных транспортных средств, включающие в себя: схему маршрутов, вид транспорта, вид подвижного состава, суточный выпуск транспортных средств на линию, минимальный интервал движения на маршруте, расположение станций пассажирского железнодорожного транспорта;
· перечень и контактная информация предприятий в сфере пассажирских перевозок на территории Красноярской агломерации с указанием обслуживаемых маршрутов, подвижного состава и пассажиропотоков;
· имеющаяся информация о назначении, емкости и расположении парковок (парковочных мест);
· объемы пассажирских перевозок по маршрутам общественного транспорта, включая метрополитен и городскую электричку.
7. Сведения об организация дорожного движения: размещение и наименование ТСОДД (дорожные знаки и разметка, светофоры (паспорта светофорных объектов), дорожные и пешеходные ограждения, направляющие устройства, дорожные контроллеры, детекторы транспорта, островки безопасности, искусственные неровности).
8. Данные о ДТП в динамике за период не менее трех лет.
9. Сведения об объектах:
- детские дошкольные учреждения;
- объекты здравоохранения;
- спортивные школы и комплексы;
- объекты розничной торговли;
- строящиеся объекты складов и торговли;
- логистические центы;
- предприятия общепита;
- предприятия бытового обслуживания;
9. Сведения о СНТ, ДНТ и др.
*-Сбор исходных данных подрядная организация осуществляет самостоятельно.
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	Права на результат НИР
	Права на все результаты интеллектуальной деятельности, полученные в ходе выполнения НИР, переходят к Заказчику с момента подписания Акта выполненных работ.
Результаты выполнения НИР могут быть использованы Заказчиком при выпуске официальных изданий и в качестве основы для публикаций в прессе.
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	Требования к обеспечению конфиденциальности выполнения НИР
	Подрядчик гарантирует конфиденциальность результатов выполненной работы, любое их использование допускается только с согласия Заказчика, за исключением информации из общедоступных внешних источников. 
Подрядчик не имеет право передавать (в любой форме) полученную в ходе выполнения НИР информацию третьим лицам.
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	Особые условия
	Подрядчик обязуется привлекать представителей Заказчика для контроля при ходе выполнения работ. Приемка работ осуществляется Заказчиком после согласования рабочей группой, сформированной в соответствии с приказом министерства транспорта Красноярского края.
Подрядчик оказывает консультационные услуги представителям Заказчика по работе с исходными данными транспортной модели, методике их обновления и анализа.
Расчет капитальных и эксплуатационных затрат необходимо проводить в текущих ценах 2019 года, без учета инфляции.
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	Гарантийные обязательства
	Подрядчик гарантирует, что выполняемые работы соответствуют требованиям, установленным в государственном Контракте, обязательным нормам и правилам, регулирующим данную деятельность, а также иным требованиям законодательства Российской Федерации, действующим на момент выполнения Работ.
Гарантийный срок на выполненные работы по Контракту составляет 24 (двадцать четыре) месяца с момента подписания акта о приемке выполненных работ.
Под гарантией понимается устранение Подрядчиком своими силами и за свой счет допущенных по его вине и (или) ввиду ненадлежащего выполнения работ недостатков, выявленных после приемки Работ.
В течение всего срока действия гарантийных обязательств Подрядчик обязан: 
- предоставлять Заказчику устные и письменные консультации, рекомендации и разъяснения, а также иную информацию, касающуюся результатов Работ;
- в течение всего срока действия гарантийных обязательств, хранить на своих серверных ресурсах результаты выполненных Работ, сданных Заказчику и другие необходимые данные, сформированные в ходе выполнения Работ, для оперативного восстановления информации.




Руководитель                                                                                                                       К.В. Мандров









Исполнитель: Шарапов А.В. 
тел.: 273-02-05
